Sukellusseura Mursut on perustettu syksylla 1974. Yhdistysrekisteriin se ilmoitettiin 12. maaliskuuta 1975. Kim Bruun-Riegelsin jat-

tama ilmoitus hyvaksyttiin oikeusministeridssa vuoden kuluttua maaliskuussa 1976. Puheenjohtajaksi ilmoitettiin Jukka Elomaa, sih-

teeriksi Mikko Kankaanpaa, varapj:ksi Kim Olav von Bruun-Riegels ja muiksi hallituksen jaseniksi Kauko Helevirta, Reima Kyténiemi
seka Jorma Haikara. Varalla olivat Veli Manninen ja Juha Kanniainen. Osa kavereista oli ATK-oppilaitoksen oppilaita.

Kun kdydaan tutkimaan seuramme 20-vuotista historiaa, lokikirjojen kohta Muut tiedot on antoisinta luettavaa. Niista aistii, millainen
retki pojilla todella on ollut. Esimerkiksi kesdkuun kuudentena padivana 1978 paluumatkalla Tauvosta sukelsi Toikan hylyllé Torppa,
Hepoaho ja Huiskonen. Pirkola yritti tyhjalla pullolla - turhaan. Nain kavi silloin. Viikon kuluttua Oravan Esa ja Pekka, Harri Ahola ja

Repe kavivat Tamaralla. Huima tutkimusretkemme suuntautui nelimastoisen purjelaiva Tamaran hylkyyn ja tarkoituksena oli pelastaa

mahdolliset antiikkitavarat ja muut romut. Saalis: Kuten ennenkin.

MURSU I

Mursu I hankinta ja hiominen toimintakuntoon on kertomisen arvoinen asia. Paavo Riihijarvi rakensi norjalaistyyppisen tammirunkoi-

sen lullukkapaatin Ruotsissa. Se kulkeutui Raaheen Veikko Karekivelle, joka myi tdman kuuladieselkdyttdisen veneen seurallemme.

Ilman hyttid vene sopi Keskus-Marketin kellariin, missa sita rappailtiin vuoden pari kayttdkuntoon. Kuivassa paikassa vene meinasi
ravistua ihan kokonaan. Vesielava siitd kuitenkin saatiin.

Alkuvuosien lokikirjoissa on surkuhupaisinta luettavaa jatkuvat murheet Mursu I:n tekniikan kanssa.

Otetaanpa pieni nayte:
- 23.8.77 ajettiin jalkaohjauksella kotiin, koska ohjausvaijeri katkesi

- 31.8.77 starttimoottori jai paalle ja meni rikki, akkua ladattu Marketin alakerrassa
- 16.10.77 Jyryn itapuolella pohjakosketus, polttoainekin loppui Rimalaiturin tienoilla

- 16. toukokuuta 1978 vene laskettiin vesille Rautaruukin satamanosturilla satamavaen ym. joutilaiden todistaessa tapahtu-
maa. Tama olikin murheen paiva, silla Mursu "téksahti" 1ahella Lapaluodon laituria. Syyna olivat nakdjaan ilmavaivat. Vii-
saimmat ja vahingosta oppineet miehistén jasenet jaivat siina vaiheessa rannalle valmiiksi nauramaan. Ei tassa kaikki. 400
metrin komean seilauksen jalkeen "ohjasti" Harri Mursun komeasti kivikkoon. Pitkan keikuttelun, tyontamisen, ankkurin kil-
paheiton, kiroilun ym. jalkeen Mikko, Harri ja Esa saivat Mursun syvemmille vesille. Vaisusti hymyillen palailtiin rantaan, jos-
sa naureskeli arvovaltainen joukko lapaluotolaisia ja rautaruukkilaisia.

- 29.7.1978 polttoaineputki poikki ja moottori teki topin.
- 7.9.1978 rupesi moottori teravasti kolkuttamaan Jyryn ja Toikan valilla.
-11.9.1978 "Taa korutont on kertomaa" - kampiakseli poikki sylinterin limpun kohdalta.

- 14.6.1979 sukellusretkelld Kallaan moottorin 1amp6 alkoi nousta tulomatkalla. Poistettiin termostaatti ja 1ampd laski 40 as-
teeseen!

- 29.6.1979 tehty risteily Pirkolan mokille Yppariin oli totaalinen katastrofi. Suunnitelmien mukaisesti edettiin Pyhajoen
edustalle, jossa moottori kuitenkin pysahtyi. Suihkupumpun kdyttdhammaspyoéra oli leikannut kiinni. Vastassa odotteleva
Oravan Esa naki hatamerkit rannalta ja halytti Raahen poliisit, Merivartioston ja kaikki mahdolliset. Troolimiehet hinasivat
paatin kalasatamaan klo 01.00. Motti oli pysahtynyt 13.15 eli pelastusoperaatio kesti 11 tuntia ja 45 minuuttia. Ikaan kuin
tassa olisi ollut karsimysta tarpeeksi. Vaan ei ollut, silld automatkalla Raaheen sammui Volvo lennosta Piehingissa. Seuraa-

vana paivana kuitenkin saunottiin Pirkolan moékilld niin kuin ei mitaan.

- 14.8.1979 ei paasty mihinkaan, silla vetoakselin pultit olivat 16ysalla ja akseli irtosi.
- 14.8.1980 laturin laakeri hirtti kiinni
- 1.lokakuuta potkurin akseli katkesi

- 2.lokakuuta irrotettiin potkuri, josta oli yksi lapa katkennut juuresta poikki

Vuosi 1981 alkoi lupaavasti. Vasta neljannen reissun kohdalla huomautetaan, etta polttoaine on lopussa. Seuraavana paivana merkit-
tiin lokikirjaan paljonpuhuva virke: "Yleensa hyva tapa katsoa ennen lahtda, onko polttoainetta, 6ljya ja vettd." Polttoaineesta huoleh-
timinen nayttikin olevan jatkuva murheen aihe Mursu I:n kohdalla. Tayttémaarat ja keratyt naftarahat merkittiin huolellisesti joka
reissulla. Tama sukelluskausi nayttaa olleen edellista parempi, silld varsinaisista suurista murheista ei lokikirja kerro. Akku ja paine-
laakerit 1ahinna ilkeilivat.

Vuonna 1982 paastiin aina heindkuulle, ennen kuin syntyi ongelmia. Peradlaakeri rutisi ja paukkui. Tamaralle mentiin vasta 27. heina-
kuuta ja hylky Ioytyi vanhoja hyvédksi todettuja menetelmid hyvaksi kayttdaen?

Sukeltajille lokikirjan pitaja antoi ohjeen, ettd kun menette lansipuoleiselta lipulta alas kohteeseen, suunnitelkaa mahdollinen kohteen
hyvéaksikayttaminen/hyddyntédminen (ei rydstd). Lukija oikein pysahtyi miettiméan, mitd Holopainen tai Hepoaho mahtoi tarkoittaa
nailla arvoituksellisilla virkkeilldan.

MURSU II

Mursujen seuraava alus laskettiin vesille 22. paiva kesakuuta 1983. Jo vesillelaskun yhteydessa ilmeni ongelmia. Merivesipumppu oli
vaarinpdin. Metelid ja tarinda piti saada pienemmaksi tai kuulosuojaimet joka ukolla. Loki, kierrosluku- ja ampeerimittari olivat va-
hemman OK. Nopeusmittarikaan ei toiminut ja potkuri taristi.

Heindkuussa etsittiin Rénkan 20-heppaista Volvo Penta -peramoottoria. Paluumatkalla tukialuksen mottia piti ilmata vahan valia. Lo-
pulta dljyputki irtosi ja 6ljyt pullahtivat ulos. Loppumatkalla kone kiehui, koska ei ollut vetta?
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Muutaman paivan kuluttua todetaan kyynisesti, etta koneesta on puhti pois; luultavasti seurausta 6ljy- ja ylikuumenemisvaurioista 3.
paiva heindkuuta. Paatdés koneremontista seuraavana talvena oli yksimielinen.

Syyskuun alussa todetaan, ettda moottori savuaa entiseen tapaansa, mutta ei kuljeta venettd kuin korkeintaan 8 solmua. Joku konka-
rimursuista totesikin, ettd Mursu II:ssa ei ollut muuta komeaa kuin mahtava perdaalto.

Mursu II nostettiin yl6s 8. paiva lokakuuta ja todettiin, ettd kesan aikana oli ajettu 388 meripeninkulmaa.
Vuosi 1984
Paatti laskettiin veteen kesdkuun toinen paiva. Talven aikana moottorille oli tehty tdysremontti. Mannanrenkaat oli uusittu, samoin 6.
sylinteri mantineen. Kansi oli oikaistu ja kaikki laakerit uusittu. Erikoisuutena mursut hankkivat mydskin surffilaudan, jota luvattiin
vuokrata jopa yksityiskdyttoon.
Vahin murhein pdastiin aina elokuun 12. paivaan asti. Silloin Maarit, Satu, Juha ja Matti Karsikon puolilta paivin alkanut huviretki
paattyi kivikkoon 200-300 metria Taskusta itdan. Potkuri meni niin huonoon kuntoon, ettd Velmu-niminen moottorialus hinasi MURSU

II:n rantaan.

Lokakuun 13. paiva alus nostettiin ylds ja todettiin, etta merimaileja oli siunaantunut kesan aikana 261 kappaletta 45 ajotunnin aika-
na.

Vuosi 1985

Kankaanpaa, Torppa, Lepistd, Sauvola, Karsikas ja Pirkola saivat aluksen vesille 7. paiva kesakuuta. Viikon kuluttua aloitettiin auton
etsinnat Yppdrissa. Turhia sukellusreissuja tehtiin seitseman kappaletta.

Tamara loydettiin vasta elokuun 7. paiva. Talléin nakyy kirjassa huokaus, etta olisi hankittava navigaattori!
Melko tapahtumakdyha kesa paattyi lokakuun alussa, jolloin Mursu II nostettiin maihin Rautaruukin venevajan edustalle.
Vuosi 1986

Vesillelasku tapahtui vasta syyskuun 13. paiva, koska oli ongelmia ja innostuksen puutetta. Alukseen oli hankittu jo syksylla -85 uusi,
ilmeisesti kaytetty Leylandin traktorimoottori. Konetta asenneltiin huhti/toukokuun. Porukalta puuttui puhti ja vasta elokuun lopulla
aktiivit saivat tyon paasta kunnolla kiinni.

Veneella tehtiin vain nelja koeajonluonteista reissua. Sukeltamisesta ei puhuta tana vuonna mitédan. Korpelan Pertti vetdisi "Upseeril-
laan" Mursun yl6és syyskuun loppupaivina.

Vuosi 1987

Kausi alkoi lupaavasti, silla jo toukokuun 28. pdiva saatiin Mursu II oikeaan elementtiinsa. Potkurin nousua muuteltiin pariinkin ottee-
seen ja lopulta hankittiin uusi, ennen kuin kierroslukuun ja nopeuteen oltiin tyytyvaisia.

Kesdkuun alussa 16ytyy varmaankin tahdellinen huomautus lokikirjoista: Veneeseen on tuotu ladkepullo, jota saa kayttaa vain tosi
tarkoitukseen sukelluksen jélkeen!

Juhannuksenalusviikolla sattui Lepistolle, Hamaldiselle ja Erikkilalle pohjakosketus Kakkoskivikon ja Kallan vélissa. Pieni reika laudas-
sa ja potkuri véhasen solmussa olivat seurauksena. Jo seuraavana paivana laskettiin Mursu takaisin veteen. Asialla olikin kiire, silla
kolmantena paivana Ison-Kraaselin "meripdivilld" antoivat samat herrat useita naytdssukelluksia. Ja Mursu ei kun kdyttdkieltoon ja

moottori pois.

Kuukausi meni korjaustdihin. Moottori kaytiin 1api perusteellisesti ja asennettiin navigaattori Navstar 2000.

Heindkuussa tehtiin useita hyvia reissuja Toikkaan, Tamaralle ja jopa Hailuotoon. Niilo Saarinen oli mukana nostamassa Tamaralta
Juha Huhtalan 16ytamaa ankkuria, joka tietddkseni myytiin hyvalla hinnalla Nesteen paakonttoriin. Hailuodosta etsittiin tuloksetta
hylkya.

Syyskuussa kaytiin useasti Tamaralla. Toikkaan suunniteltu avovesikoe pidettiinkin Helmimoljan laiturissa ja samalla nostettiin Saab
99 Hepoahon kuorma-auton Hiabilla kuiville. Kokeen suorittajille ja muillekin oli 16yto taysi yllatys.

MURSU IIi1

Vuosi 1988

Mursu III:n ostosta ja edellisen myynnista lokikirjat eivat kerro mitaan. Vesillelasku tapahtui kuitenkin 20. toukokuuta Jorma Vannin,
Mikko Kankaanpaan ja Terho Hautamé&en toimiessa puuhamiehina.

Juhannuksena oltiin Hailuodossa. Lokikirja merkintdjen lennokkuudesta voi paatelld, ettd Huhtalalla, Lepistolla, Hamalaisella, Koskelol-

la, Rautiolla ja Mattilalla morsiamineen oli hauskaa. Yhdeltatoista kaikuu ydssa raivokas laulu: "Anna kulta anna!" Osa porukasta vain

istuu ravintolan hamarissa, eivatka yhdy ainakaan lauluun. Aluksen komentosuhteet lienevat menneet jossain vaiheessa sekaisin, silla
lokikirjan sivun alalaidassa lukee isoin puukstaavein, ettd aluksen kapteeni on Voitto Hamalainen.

Heinad/elokuussa tehtiin enndtysmaara sukellusretkia milloin minnekin. Vene pelasi aika moitteettomasti. Sukeltajille siunaantui lempi-
nimid, kuten hypotermia-Hamalainen, ankkuri-Erikkild tai hylky-Huhtala. Sorsastuksen aloituksen aattopdivéana Huhtala ja Erikkila
harrastivat etappiopettelua saatétilavuuspuvuilla. Tulos on arvoituksellinen: Sukellettaessa poistoventtiili tdysin auki, etapissa puoles-
sa valissd, kuivapukuun ei kannata kusta!

Veneilyn kannalta kesa oli onnistunut. Ainakin 66 merimatkaa tehtiin kesan aikana. Aina ei sukellettu vaan kaytettiin perheita tai su-
kulaisia merella tai jossain saaressa jos ei muuta niin makkaranpaistossa. Seuratoimintaa parhaimmillaan, tekisi allekirjoittaneen mieli
sanoa.

Vuosi 1989
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Huhtikuussa alkoivat kunnostustoimet ja toukokuun 6. padiva paatti saatiin vesille. Ensimmainen sukellusretki 13. paivana kerasi ko-
konaista 15 mursua.

Lukuisia retkid tehtiin Iahivesille ja kauemmaskin. Pietarsaaressa kaytiin heindkuun lopulla sukeltamassa rahtilaiva Bjornin hylylla.
Kalajoelta suunnattiin nokka kohti Skelleftedta. Talld matkalla oli pojilla seikkailua kerrakseen. Jos lokikirjaan on uskominen, kippari
taisi laskea hatapaissaan jo housuihinsakin. Navigaattori naytti eraéssa vaiheessa sijainniksi Rooman ja siella Pietarin kirkon aukean.

Kotimatkalla poikien navigointia saattelivat hyvien haltijoiden lisaksi Puskija Finn ja Helsinki radio. Namé voivat paatella radiosignaalin
voimakkuudesta, mita automaattista asemaa lahinna Mursu III teki tuskaista taivaltaan.

Elokuun lopulla Mursu III joutui kiville Taskun ja Karhun Pillun valissa. Varsinaisella huviajelulla oli tarkoitus kiertda Taskun vaylan
kautta Raahen majakalle ja sieltda Rautaruukin vaylaa kotiin. Merenkaynnin takia jaatiin ankkuriin Karhun Pillun kohdalle, mutta ank-
kuri ei pitanyt. Sitten moottorikaan ei meinannut kdynnistya. Lopulta oltiin jo niin matalassa, etta peruutettaessa kavi potkuri kiveen.

Ja matalikkoonhan siita jouduttiin. Kovalla kolinalla troolari Jyry veti veneen myéhemmin kivikosta.

MURSU 1V

Vuosien 1990 ja 1991 lokikirjat puuttuvat ja sitten siirryttiinkin nykyisen MURSU IV:n kauteen. Terdrunkoinen 15-metrinen tukialuk-

semme on varusteltu hyvin ja se toimii kaikissa olosuhteissa moitteettomasti. Tietty pioneerihenki on historiaa. Uusina haasteita ovat

pitkat sukellusretket, jotka ulottuvat Pohjanlahden perukoilta Hangon kautta Tallinnaan. Navigoiminen Turun sokkeloisessa saaristos-
sa olikin uusi ulottuvuus Raahen edustan merilakeuteen tottuneille.

Vuosi 1992

Alkukauden merkinnat ovat paaosin talkootuntien kirjaamista elokuuhun asti. Mursu IV vaati lujasti muutostéita, ennen kuin se saatiin
sukeltajia tyydyttavaan kuntoon. Talkoovihon mukaan Risto Kallio, Terho Hautamaki, Jouko Turunen, Juha Rautio, Voitto Hamaldinen,
Janne Kastelli ja Kimmo Kdrsdmanoja ahkeroivat innokkaimmin tukialuksen muutostdiden kimpussa.

Elokuun alusta alettiin retkeilla eri puolilla saaristoa. Eraallakin reissulla Herculekselle oli 15 henkea pakkautunut Mursu IV:een. Tu-

kialus karsi aluksi pikkuvioista, joista hankalin sattui sukellusretkelld Herculekselle 23. elokuuta. Silloin kavi niin, etta akut olivat tyh-

jentyneet ja kone ei startannut. Merivartiosto oli kuullut avunhuudot ja saapui paikalle. Luotsiasemalta saatiin luotsikutteri hatiin ja
moottori kayntiin.

Jouko Turunen oli kuullut ongelmista myd&s. Han saapui veljensa kalastusveneelld akkuineen ja virtakaapeleineen paikalle, mutta apua
oli jo saatu.

Laturista 16ytyi my6hemmin vika, miké aiheutti sen, etta paneeliin asennettiin volttimittari. Ohjeeksi tuli, etta mittarilukeman pitaa
olla n. 27 volttia, kun kone kay.

Syys-lokakuussa kaytiin hylyilla viela useita kertoja. Lokakuun 23. paiva paatti laitettiin talvikuntoon. Moottoria kdytettiin joulukuussa
pariin otteeseen ja todettiin, etta pelit olivat iskussa seuraavaa kautta varten.

Vuosi 1993

Kausi aloitettiin toukokuun 16. pdiva. Mursut olivat niin innokkaina, etté jo viikon kuluttua I&dhdettiin yhden yon retkelle Hailuodon
taakse Kattilankallaan Telma-nimiselle hylylle. Ajo kesti vajaat kuusi tuntia. Padsymaksuna kerattiin 50 markkaa per lurjus.

Mursujen taloutta ovat ponkittaneet tydkeikat, joita on joka kesa MURSU IV:n aikana tehty jopa vaivaksi asti. Tukialuksen nosturia on
tarvittu jos jonkinlaisissa nostoissa. Pattijoen edustan poijut liikkuvat painoineen paivineen ldhes vuosittain. Toukokuun lopulla tehtiin
ensimmainen poijuty® Pattijoen merialueella.

Sukelluskurssilaiset kdvivat Huhtalan Juhan johdolla avovesisukelluksella Ulkopauhan edustalla. Mukana nakyi olleen 16 mursua. Ai-
kaisempien vuosien sukelluksista ei ainakaan lokikirjojen pidetty pahemmin poytakirjoja. Muuan entinen mursu sanoi jattaneensa
harrastuksen tédman puutteen takia. Hdnen mukaansa tukialus ajettiin hylylle ankkuriin ja silloin se hosuminen alkoi. Kiireelld puettiin
kamppeet ylle ja paiskauduttiin veteen. Kukaan ei tiennyt toisen suunnitelmista, ilmamaarista tai aikomuksista mitaan. Tama mielipi-
de oli vain yhden ex-mursun.

Joka tapauksessa vuodesta 1993 sukelluksista alettiin pitaa tarkkaa pdytdkirjaa. Aluksi tiedot piirrettiin lokikirjaan, myéhemmin han-
kittiin erillinen sukelluspéytakirjakansio.

Mursu IV oli vuonna 1993 ahkerasti liikkeelld. Useimmiten kaytiin tutuilla hylyilla, mutta heindakuun lopulla Hdmeenaho, Kallio ja Kas-
telli tekivat retken Kemiin.

Lokikirjamerkinnat muuttuvat aika yksitoikkoisiksi. Todetaan sukelluskohde, mukanaolijat, sda, nakyvyys ja ajat. Vuoden viimeinen
retki suuntautui Tamaralle lokakuun 3. pdiva. Ajotunteja kertyi kauden mittaan n. 230 tuntia.

Vuosi 1994

Venevastaava Risto Kallio kaytti helmikuussa konetta, mutta vasta huhtikuun viimeinen paiva tehtiin kevaan neitsytajelu. Lokikirjan
merkinta "Itaviitta ohitetaan maan puolelta. Muista tama!" merkitsee jotain.

Toukokuun alkuviikolla kaytiin kevatajelulla jdan reunassa useamman kerran. Kesan ensimmainen tyokeikka tehtiin Pikkulahdella,
jossa siirreltiin poijupainoja ja korjailtiin katkenneita kettinkeja, kesan mittaan useampaankin kertaan.

Tamaran hylky teetti toukokuussa toita. Poijuttaminen ei onnistunut, koska hylkya ei 16ydetty varmoista maamerkeistd huolimatta.
Yksi varma linjamerkki kuulemma oli se, kun Rautaruukin masuunin piippu oli satamaterminaalin keskimmaisen avonaisen oven koh-
dalla. Hukassa oltiin, jos ovea pidettiin kiusalla kiinni. Kolmannella turhalla hakureissulla alettiin jo epaillé ruotsalaisten vieneen koko

hylyn.

Lokikirjaa selaillessa lukijan silmaan pistaa huoli akselin rasvaamisesta. Aikaisemmin murehdittiin polttoaineesta, nyt nippojen ras-

vaamisesta tyyliin: rasvattu potkurinakselinnipat, rasvaus tunnin paasta, rasvattu, nipat rasvattava, rasvattava seuraavan reissun

alussa, huom! rasvattava, seuraava lahtd rasvaus!, huom! rasvaa nipat rasvattu 15277 h jne.

Oulun ja Kokkolan vélille upposi n. vuonna 1948 hinaaja, jota ei ole vuoteen 2002 mennessa I6ydetty. Turmassa hukkui koko miehis-
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t6. Tata hylkya etsittiin ensimmaisen kerran 19.6. 1994 Tauvon edustalta. Kalastajilta tulleiden vihjeiden perusteella hylkya haettiin
kaikuluotaimen avulla. Lupaavissa kohteissa sukellettiinkin, mutta mitdan ei 18ytynyt.

Mursut ovat varanneet kesdohjelmaansa jo usean vuoden ajan yhden viikon tdman hylyn etsintdan. Jouko Turunen vastaa projektista
ja ottaa vastaan vinkkeja epatavallisista troolildyddistéa ym:sta asiaan liittyvasta. Hinaajan uppoamiseen liittyy monenlaisia huhuja,
jotka selviaisivat, jos hylky I6ydettaisiin.

Kesakuussa retkeiltiin kahdesti pohjoisilla vesilla. Juhannuksena kuusi jepped pisteli parastaan Hailuodossa. Parin pdivan kuluttua
kateelliset tekivat Idhes saman reissun silld erotuksella, etta he hdyrysivat vield Ouluun Kauppatorin rantaan. Ranta oli kuulemma
rauhatonta aluetta - hah, hah ja vield hah! No, joka tapauksessa kotimatkalla huomattiin, ettd hiiopin vinssin letkun liitos vuotaa mel-
ko paljon (jengat?).

Heindkuussa Mursu 1V liikkui ahkerasti lahialueilla. Lokikirjan mukaan tehtiin 19 [ahtda ja paluuta kuukauden aikana. Tama taitaa olla
ennatys seuran historiassa. Me olimme paattiin tyytyvaisia ja paatti myds meihin, koska mitdan havereita ei sattunut.

Elokuussa lyétiin edellinen enndtys: 21 kertaa lahdettiin merelle toihin, hupisukellukselle tai irrottelemaan ikkunaventtiileja. Venttii-
leista tuli monille mursuille paahanpinttyma. Se onkin entisditynd hyvannakdinen koriste kenen tahansa seindlld. Ja kaiken lisaksi
seuralla on tdysi lupa nostaa suosikkihylyistéd kaikki kelpaava.

Homma ei kuitenkaan osoittautunut liian helpoksi ainakaan lokikirjan merkintéjen mukaan. Elokuun 13. paiva yritys epdonnistui, kos-
ka joku vaijeri sotkeentui hylkyyn. Suunnitelmaa viela hiottava. Seuraavana paivana laadittiin uusi hiottu, hienosdadetty ja pettama-
tén suunnitelma. Kaikesta hienosdadosta huolimatta suunnitelma petti ja retki aiottiin uusia Iahipdivina uusin vinkein.

Elokuun puolivédlissa Tamara-sukeltajat tekivat 10ytdjen [6yddn: punaviinipullon vuosikertaa 1922. Ammattikoulun kemistit latistivat
aarteen arvon tutkimuksissaan. Sisalto oli tédytta sotkua ja tdysin juomakelvotonta. Kauhean takaiskuinen tieto mursujen parhaimmis-
tolle.

Saman kuun lopulla joutuivat merenkulkijoiden taidot koetteille matkalla Telmalle ja siitd Ouluun. Kovassa sumussa ajettiin pelkas-
téan tutkan avulla ja niin vain osuttiin torin rantaan.

Syyskuun monista reissuista omituisin oli ehka tydkeikka Pikkulahdelle. Uimarit saivat jarvisyyhya vesikasveista, jotka kolmen metrin
syvyydesta ulottuivat lahes pintaan ja raapivat uimareita. Kaupunginpuutarhuri pyysi mursuja hatiin. Mursu IV:n ja Seppo Soralahden
Busterin valiin viritettiin kettinki. Talld kombinaatiolla kierreltiin Pikkulahti moneen suuntaan ja saatiin ahvenvita ja hapsivita irtoa-
maan pohjasta suurin maarin. Laskuvesi ja itdtuuli aiheuttivat sen, etta valtavat kasvillisuuslautat ajelehtivat avomerelle kuin kaskys-
td. Vesilinnuilla nakyi olevan kissanpaivat, kun ei tarvinnut sukeltaa evastad pohjasta asti.

Loppusyksykin meni sukeltaessa. Viimeinen tydkeikka tehtiin Lapaluodon satamaan marraskuun toisena paivana, jolloin Kallio, Takku-
nen ja Forsén sukelsivat pohjaan pudonneen térmayssuojan.

Marraskuun 15. pdiva Helaakosken 70 tonnin nosturi poimi Mursu IV:n kuiville. Vaaka naytti 25 tonnia.

Avovesikausi oli aktiivisimpia seuran historiassa. Siitd on todisteena mm. se, etta ajotunteja kertyi yhteensa 456 tuntia ja lahtéja me-
relle 86 kertaa. Erinomainen ja hyva vuosi.

Vuosi 1995

Mursu 1V laskettiin veteen 5. pdiva toukokuuta. Ensiristeilylla todettiin kaiken pelaavan erinomaisesti. Tamara I6ytyi vasta neljannella
yrityksella.

Kauden ensimmadinen tyokeikka oli Pattijoen reimareitten laitto ja siirto. Homma onnistui hyvin, mutta tydmatka takkuili. Lokikirjan
mukaan sukelluspaikalle ajo oli helvetinmoista rymmyytystd, koska ajettiin 1,5 metrin vedessa ja aluksen syvays sentaan on 1,8 met-
rid. Pohja (varmaan meren) jai kuitenkin vield ehyeksi.

Kesdkuussa tehtiin lukuisia hupi- ja tydsukelluksia. Heinakuussa jatkui sama tahti. Mieliin jai parhaiten Hailuodon reissu, jolloin tuuli
navakasti. Vene oli laiturissa vasten tuulta, yksi ainoa lepuuttaja vélissa. Tuuli puisteli alusta kuten piru kerjalaistad ja nadin ollen koko
vene notkahteli tuulessa laituria vasten. Mursuilla ei kuitenkaan ollut varsinaista hataa.

Loppukesén lokikirjamerkinnat nayttavat edellisvuosien kaltaisilta. Merella seikkailtiin ahkerasti, toita tehtiin ja aarteita I16ydettiin.
Pahemmilta havereilta valtyttiin mita nyt Voitto Hdmaldinen kuuden tydkaverinsa kanssa jai Etelan-Klupussa kiinni vedenalaiseen
kiveen. Alus pyori kiven péaalla kolmisen minuuttia, ennen kuin paastiin vapaille vesille. Mittavan kolin ansiosta saastyttiin aineellisilta
vahingoilta, henkisia traumoja saattoi tulla.

Toinen poikkeava juttu oli Tamaran poijun karkaaminen. Terho Hautamaki varkkasi taitavana miehend kaksi teraspoijua, toinen Her-

culekselle toinen Tamaralle. Vasymaton meri nitkutti poikki vaijerin Tamaran poijusta, joka orpona lahti seikkailemaan ja eksyi meis-

ta. Katoamisilmoitus Raahelaisessa tuotti tuloksen. Poiju oli ajautunut Tauvon hietikolle Saloisten kirkkoherran huvilan rantaan. Trak-
torimies halusi 150 markkaa poijun hakemisesta maantien varteen Risto Vesakosken perakarryyn.

Lapaluotoon rakennettiin kalastajille tukikohta ja pian alettiin pitaa lokakuisin kalajuhlia. Mursut houkuteltiin antamaan erilaisia nay-
toksia, jotka liittyivat harrastukseemme. Ensimmainen kerta tapahtui 21.10. 1995, jolloin ndytettiin, miten humalaiset saivat veneen
kaadettua ja miten veden varaan joutuneet pelastettiin.

Yleis6 ihasteli todentuntuista ndytosta, mutta ei arvannut, ettd tilanteessa oli totta toinen puoli. Juha Huhtala vakivahvana miehena
veteli Terhi 375 -venetta vastatuuleen tulevalle haveripaikalle. Airot notkahtelivat, rusahtelivat ja lopulta paukahtivat poikki, mutta
homma hoidettiin kunnialla loppuun. Sitten tuli vuorostaan meripelastusseura paikalla Pikku-Niilolla aikomuksenaan varmistaa tilanne
ja hinata vaarinpdin oleva vene turvaan. Pojat ajoivat veneensa potkurin Juhan katkomiin aironkappaleisiin ja joutuivat itse ongelmiin.

Marraskuun 5. paiva asennettiin tukialus talviasentoon. Ajotunteja kertyi kesan mittaan 226 tuntia. Talven aikana konetta kaytettiin
viisi kertaa ja tehtiin pikku huoltoja seuraavaa kautta varten. Vuosi 1996

Toukokuun 6. péiva alkoi mursuja poltella ja alus siirrettiin kesdasentoon jaitten seassa. Kolmen paivan kuluttua ajettiin vayla sohjos-
sa Lapaluodon kalasatamaan. Thompsonin rannassa tehtiin laitureiden siirtotdita ja ankkureiden asettelua toukokuussa neljana paiva-
na. Isompi urakka odotti Rautaruukilla, jossa tehtiin vedenalainen valutyd. Laituri oli painunut maamassojen havittya alta. Pumppuau-
tolla turskutettiin betonia kuutiokaupalla tyhjaan tilaan. Pystyvalua piti tehda 8-9 metria. Homma oli uutta mursujen historiassa mutta
onnistui hyvin Aaro Sauvolan johdolla. Téita jatkettiin valamalla pohjaan eroosiolaattaa. Betonia kului téhan osioon 14 kuutiota.

Normaalit hylkysukellukset jatkuivat kaiken kesaan ilman ongelmia. Pitempi retki tehtiin Ruotsin puolelle Maloreille 7. - 9. kesakuuta.



Mukaan uskaltautuivat Rautio, Kallio, Huttunen, Putkonen, Hamaldinen, Kastelli ja Honkaranta. Sukeltamisesta lokikirja ei puhu mi-
tadan. Lahtd meinasi tokkia kovan tuulen takia. Miehisté suunnitteli jopa aluksen jattdmista myéhempaa hakua odottamaan. Puolilta
paivin kuitenkin Idhdettiin ja neljan ajotunnin jalkeen oltiin kotisatamassa.

Kesakuun 16. paiva tehtiin kurssisukellus Ulkopauhan edustalle. Homma sai omaa varia, kun Kari Lopakka ajoi vierelle hakemaan
sukellus- ja nostoapua. Merkillisten yhteensattumien vuoksi hanelta oli uponnut kaksi venetta Maapauhassa olevan mokkinsa edustal-
le. Isompi kalavene oli taysin pohjassa ja 4-metrinen jolla silla valilld. Jollan perd nakyi juuri ja juuri veden pinnalla. Se oli lyhyella
koydella kiinni emoveneessa. Mursu IV ankkuroitiin vierelle ja sukeltajat veteen. Jolla pomppasi kuin korkki pintaan kdyden katkaisun
jalkeen. Ison veneen kaiteisiin kiinnitettiin liinat ja hiab aloitti varovaisen noston. Pelastusty6 onnistui hyvin.

Lokikirjassa nakyy yhtendaan merkintdja tyosukelluksista. Pattijoen Mikonkarissa Honkaranta osoittautui varsinaiseksi mutapainijaksi

etsiessaan metrisen muta-savi -lillingin alta reimarin painoja. Soralahti kiskoi juhannuksen jalkeen vaylalta eksyneen purjeveneen
oikealle reitille. Palkkioksi tuli kuulemma kaksi pakettia kahvia. Miilukankaan rannassa ruoppailtiin imuputken paata Mursu IV:n pot-
kurivirralla.

Vasta kesdkuun viimeisenad paivana Idydettiin Tamara Etelén-Klupusta seuraavin maamerkein:

1. Satamavaraston ovi ja pitka piippu ovat linjassa.
2. Jyry ja masuunien puolivéli kohdalla.

3. Tornitalo nakyy mastojen puolivalissa.
Heina- ja elokuu nayttivat tyoételidilta. Hylyilla kaytiin, tydhommia tehtiin ja aloitettiin Mursulan rakentaminen. Vedettiin sahkdkaapeli
Lapaluodosta Isoon-Kraaseliin. Matinmatalasta haettiin Vipunen-nimisen hinaajan romuja. Hylky lepda matalassa taysin palasina. Pot-
kuria yritettiin jopa nostaa, mutta matalan veden takia se ei onnistunut. Siella se vielakin odottaa poimijaansa.

Ankara puurtaminen nakdjaan vaati myds huvinsa. Elokuun lopulla tehtiin viikon vélein kaksi harjakaisreissua Hailuotoon. Veteraani-
reissun jalkeen joku moitiskeli siivotonta venettd. Lokikirja kuittaa asian: vene siivoamatta, pitaa siivota joskus toiste kun on tarvis.

Tukialus nostettiin marraskuun 11. paiva Mursulan pihaan odottamaan talvihuoltoa. Ajotunteja kertyi kauden mittaan 241 tuntia. Lah-
téja tehtiin ainakin 82 kertaa.

Vuosi 1997

Kevatkunnostus vei niin paljon aikaa, etta vasta kesakuun 11. paiva alus laskettiin vesille. Manddveerauksen helpottamiseksi venee-
seen oli asennettu talven aikana keula- ja perdpotkurit. Monitaitoinen Voitto Hadmaldinen toimi tédssa projektissa aivoina ja toimeenpa-
nijana.

Alkukesan merkinnat ovat yksitoikkoisen samanlaisia: Tamaralle tai Herculekselle. Heindkuussa kaytettiin Ruukin vastaanottokeskuk-
sen vakea merella. Pakolaiset olivat lahtdisin Somaliasta. Isossa-Kraaselissa oli ruokailu ja vapaata oleilua. Saa oli helteisen lammin.
Muuan somalipojista meni uimaan aluksen uimatikkailta. Yhtakkia han pomppasi hatdantyneena takaisin veneeseen ja kysyi tosis-
saan: Onko taalla krokotiileja? Tama oli kuulemma aiheellinen kysymys paria kuukautta aikaisemmin hanen kotiseudullaan.

Tyb6hommia oli tané kautena huomattavasti aiempaa véhemman. Veneilykausi oli pitka, silla viela joulukuun 14. péiva oli mahdollista
lahtea merelle, vaan ei lahdetty. Ajotunteja kertyi edellisvuotta vdhemman: 171 tuntia.

Vuosi 1998

Mursu IV oli liikenteessa jo toukokuun 2. pdivana. Ennen kesdkuun 22. pdivaa ehdittiin tehda 18 Idhtéa merelle, ennen kuin alus
suuntasi keulansa kohti Turun saaristoa. Vientimiehistdéna toimivat Terho Hautamaki, Voitto Hadmalainen, Risto Kallio ja Juha Huhtala.
Jorma Martinmaki oli mukana vieraana.

Sinnikas seurue ohitti neljan tunnin ajon jalkeen Ulko-Kallan ja 14 tunnin jalkeen Raippaluodon sillan. Kolmantena pédivana osuttiin
Uuteenkaupunkiin ja neljantena parkkeerattiin Naantalin keskustaan.

Ensimmainen hylkysukellus tehtiin Laupusten edustalla M/S Beatrikselle. Kesdkuun viimeisena paivana Risto ja Olli Vesakoski liittyivat
seurueeseen. Naantalissa jai allekirjoittaneen mieleen entisen raahelaisen Juhani Vainion sauna ja Trabant. Professorismies oli ostanut
itdsaksalaisen legendaarisen laatuauton yhdella D-markalla ja rahdannut sen kotiinsa Luonnonmaalle. Rekisterdinti- ja rahtikulut oli-
vatkin jo sitten omaa luokkaansa. Risto Kallio innostui kaynnistamaan pari kolme vuotta levanneen Trabantin ja ei kun koeajolle. Mah-
tavan sinisen savun saattelemana tehtiin pari muutaman kilometrin keikkaa, ennen kuin ihmevehje tydnnettiin pilttuuseensa odotta-
maan uutta auringonnousua idasta.

Matkaa jatkettiin Airistolle, jossa sukellettiin Donna-nimiselle hylylle aika savisessa nékyvyydessa. Mukavan ja tarkan ajon jdlkeen
saavuttiin Berghamniin, jossa yovyttiin.

Heindkuun 1. pdivana ajeltiin viittateita ja viitattomiakin Vandseen, jossa sukellettiin Alfred-hylylle. Saaren kupeella Risto ja Olli harp-
punoivat kampeloita, jotka Juha Huhtala grillasi syotdvaan kuntoon.

Vanosta jatkettiin seuraavana paivana Kasnasiin, jota pidettiin talla reissulla tukikohtana ja miehiston vaihtopaikkana. Samana paiva-
na kaytiin Hangon suunnalla keulakuvahylylla Elisabeth Osbornilla. Nakyvaisyyttd 16ytyi metrikaupalla.

Y6n jélkeen otettiin suunta Orén kaakkoisnurkalle, jossa lepéilee Shiller-niminen hylky. Viisi mursua kdy tutustumassa puiseen pie-
nehkéon rytéldjaan, kuten Risto Kallio asian ilmaisi.

Seuraavana paivana liittyi seurueeseen lisaa vdkea. Atte Vainio Naantalista toi mukanaan Vesakosken lopun vaen: Kirstin, Outin ja
Timon. Outi I6ysi sukeltaessaan merikotkan raadon.

Perusmiehistd jatkoi 5. pdiva matkaa kohti Hankoa, josta passintarkastuksen jdlkeen keula suunnattiin Tallinnaan Piritan satamaan.
Siella viivyttiin vain vuorokausi ja palattiin kotimaahan ja Kasnésin tukikohtaan.

Kotivaet alkoivat jo kuulemma kysella kotiintulosta. Terhon Anneli ikdvdi ukkoaan ja kysyi: "Joko te ootta pian tulossa?" Terho vastasi
topakkana: "Ei, me oomma vasta menossa!"

Miehistd taydentyi Jukka ja Tanja Moksilla, Tanja, Pekka ja Hanna Paanasalolla, kun lahdettiin Bengtskériin. Omaa vakea tuli mukaan
my8hemmin Aaro Sauvola seka Seppo ja Juha Soralahti. Janne Kastelli taisi olla my®&s jossain vaiheessa mukana. Lokikirja ei liene



aivan taydellinen henkildluettelon suhteen.

Heindkuun 11. pdiva otettiin Vandsta suunta kohtia Naantalia ja sieltd Raahea. Miehisténa ndkyi olevan Risto Kallio, Voitto Hadmalai-
nen, Janne Kastelli plus Heli, Kimmo Kdrsamanoja plus Johanna.

Parin paivan kuluttua oltiin jo Kokkolan korkeudella, kun moottori yllattaen pysahtyi. Polttoaine loppui odottamatta. Koti-ikdva pani
ajamaan normaalia korkeammilla kierroksilla ja 16p6a kului tavallista enemman. Varatankiksi I0ydettiin gabolasta 100 litraa menovetta
ja Ykspihlajasta 300 litraa lisaa.

Mursulan rannassa oltiin 14. heindkuuta aamuyhdeksaltd Idhes kolmen viikon retken jalkeen. Ajotunteja siunaantui 164, keskinopeus
oli 9 solmua ja ajomatka noin 1476 mailia. Keskikulutukseksi mitattiin 22,8 litraa/tunti.

Raahessa Mursu IV:sta odottivat monet reissut hylyille ja tyésukelluksiin. Uutena hommana oli Lapaluodon satamalaiturin ja pohjan
puhdistaminen vanhan laiturin jatoksista.

Normaaleista hylkyretkista ei ole ihmeempia kerrottavia. Uutena piirteend tulevat mukaan erilaiset hupiajelut. Jos jonkinlaista poruk-
kaa kaytetaan kasuuninkierroksella: pankkivaked, polttariporukkaa, tybkavereita, oppilaita, opettajia, skellefteolaisia jne.

Mieleen jai erikoisesti Oikeustalon napamiesten Fiialla suunniteltu saaristokierros. Talon rakennusurakoitsijana Aaro Sauvola oli tilan-
nut Fiian, mutta usean oikosulun takia tdma ei ollutkaan mahdollista. Pikahalytys tuotti tuloksen ja Aaro sai asiakkaansa merelle Mur-
su IV:n kyydissa.

Alus kaannettiin talviunille marraskuun 11. pdiva. Samalla todettiin, etta ajoaikaa oli kertynyt 264 tuntia. Luku tuntuu pienelta, silla
vuonna 1994 ajettiin perdti 456 tuntia ilman pitkaa etelanmatkaa. Mursulasta ldhdettiin merelle 54 kertaa etelénreissun lisaksi.

Allekirjoittanut pani merkille, etta pitkakestoinen retki jakoi mielipiteita: alus pitaa olla joka hetki jasenten kaytdssa. Joku peréati luo-
pui mielenosoituksellisesti jasenyydestaan, toinen uhkasi perustaa uuden seuran Raaheen. Molemmat ovat palanneet pikaisesti ja
kiltisti emoseuran siipien suojiin. Yleiskokous aikoinaan asian paatti ja paatéksiin on vahemmistdnkin demokratiassa tyytyminen.

Vuosi 1999

Kausi aloitettiin ennatysmaisen aikaisin. Huhtikuun 10. paiva tehtiin pieni kiertoajelu satama-altaaseen. Tositoimiin jouduttiin 23.
huhtikuuta, kun kalastusalus Mari irrotettiin karilta ja hinattiin satamaan puolenydn tietamissa.

Hupi- ja tyosukellukset aloitettiin ripedsti. Mieleenpainuvin reissu tapahtui ehka 29. toukokuuta, jolloin vietettiin Anneli Hautamaen
50-vuotisjuhlia. Sisa- ja ulkotunnelma oli kostea tai hyva 24 mukanaolijan mukaan.

Kesa- ja heindkuun merkinnat tuntuvat yksitoikkoisilta. Tamara vaikuttaa jalleen kerran piileksivén, koska vield heinakuun 7. paivan
sukelluksilla sita ei 16ydetty. Viela 20. paiva sama toistui: "Urheista etsinndistd huolimatta ei Tamaraa I6ytynyt. Hylky piiloutui meren
syvyyksiin."

Tassa historiikissa ei vield ole mainittu mursujen heindkuussa tapahtuvaa valtakunnallista sukellusleiria. Vuonna 1999 voidaan puhua
perinteisesta, koska leiria oli pidetty vaihtelevalla menestykselld jo muutaman vuoden aikana.Leirista ei ole erikoista kerrottavaa,
koska vieraat vietiin padsaantdisesti Tamaralle tai Herculekselle. Heindkuun 23. paiva alkavalle leirille tulivat etaisimmat vieraat Joen-
suusta. Kovan tuuli keikutti alusta inhottavasti ja sen takia reissulla keskityttiin [dhinna myoétatuuleen oksentamiseen.

Leirildiset yopyivat Isossa-Kraaselissa ja tunnelmat vaikuttivat hyvilta. "Osa leirildisista malttoi mennd nukkumaan vasta kun ensim-
maiset nousivat ylds. Aamulla (siina toisessa satsissa) ilmeni hieman punasilmaisyyttd, joka on onneksi ohimeneva ilmid, joka haviaa
viimeistaan kuluvan péivan iltana."

Toinen tavanomaisuudesta poikkeava retki tehtiin elokuun puolivélissa Hailuotoon "hylynetsintda@n". Jotain muuta oli mielesséd, koska
Aaron mokilld saunomisen jalkeen mentiin ravintola Sumppuun juomaan viinaa valomerkkiin asti. Seuraavana aamuna lahdettiin kohti
Raahea: "Mut sattupa hieno aurinkoinen pdiva niin ja jatkat pyori ympyraa ja me naiset ei oikeen ymmarretty sita, mut mikas siind
olla meren rauhassa kauniilla sdalla. Ja me tehtiin lattyja ja aijai ku oli hyvia."

Kauden viimeiset merkinnat ovat lokakuun 14. pdivalta. Tuntimittariin kertyi 214 ajotuntia. Maara osoittaa kiihkeimman aktiivisuuden
rauhoittumisesta, koska se on vaan puolet edellisvuotisesta. Vuosi 2000

Kausi aloitettiin toukokuun 20. pdivd menestyksellisesti. Hercules |0ydettiin ensi hakemalla. Seuralle hankittu viistokaikuluotain toimi
Harri Pisilédn kasissa hienosti ja tuuditti porukan siihen harhaluuloon, etta hylyt |8ytyvat jatkossakin ilman ongelmia.

Tavanomaiset lahiretket loppuivat 18. padiva kesakuuta, kun Mursu IV otti suunnan kohti Saaristomerta. Ajoporukkaan kuului Juha
Huhtala Ritansa kanssa, Voitto ja Juho Hamaldinen seka Risto Kallio. Neljan pédivan kuluttua oltiin tutussa paikassa Naantalin sata-
massa.

Matka jatkui muutaman pdivan kuluttua Kasndsiin, josta saman tien porhallettiin Hankoon ja siité Suomenlahden yli Tallinnaan. Va-
haisten lokikirjamerkintdjen mukaan Tallinnassa viivyttiin kolme paivaa ja palattiin takaisin Hankoon. Miehistddn liittyi mukaan Voiton
vanavedessd virolainen neitonen. Hanestd Voitto kasvatti ajan mittaan oikean lapaluotolaisen, heidat vihittiin soveliaan ajan kuluttua

ja vuonna 2002 perheeseen syntyi tyttdvauva. Tassa tulee allekirjoittaneelle mieleen Kalevalan Lemminkainen, joka rydsti Saaren

neidon Kyllikin vaimokseen. Liekd Voitolla ollut Kalevala mielessdan, kun han ryhtyi ryéstaméaan Viron tyttéa emanndkseen.

Miehistd taydentyi Hangossa Arto ja Paivi Karihtalalla ja mydhemmin Kasndsissa Kimmo Karsamanojalla Jossuineen, Janne Kastellilla,
Terho Hautamaella ja Risto Vesakoskella.

Tutut hylyt kdytiin l1api Iahialueilla, kunnes 5.7. hyokattiin Bengtskarin majakkasaarelle erinomaisessa sdadssa. Harvoin kuulemma meri
tyventyy niin tdydellisesti kuin nyt. Majakka joutui sodan aikana kovan paikan eteen, kun venaldiset hydkkasivat sumussa ja yllattaen
saarelle. Eloon jadneet kiipesivat majakan ylékerroksiin tulittaen henkensa haddssa perassa kiipivia vihollisia. Tulenjohtajalla oli yh-
teys Orén linnakkeeseen ja viimeisend keinona hén antoi majakan koordinaatit tykistélle. Tdysosuma tuhosi suuren osan majakan
alakerrassa olevista vihollisista ja sen liséksi toistakymmenta omaa miesta.

Historian siipien havinan saattamina Raahen mursut lahtivat kohti Kasnasia aikomuksenaan sukeltaa Shillerilld. Suunnitelmaan tuli
mutka, kun Kimmo huomasi Juhan kdasivarressa ruman ympyranmuotoisen jaljen. Punkki oli imaissut Juhalta annoksen verta ja tartut-
tanut borealis-bakteerin mursun vankkaan kasivarteen. Mursu IV:n suunnattiin kiireesti kohti Kasnasia, jotta Juha saataisiin laakari-
palvelujen piiriin.



Monien mutkien jalkeen mies saatiin Taalintehtaalle 1dakariin ja viela sotkuisimpien kuvioiden jélkeen apteekista ladkkeet pelottavaan
tartuntavaivaan. Yksistaan taksin tilaaminen alukselta oli varsinainen ndytelma:

- 118, paivaa. Miten voin palvella?
- Pitdis saada taksi Kasndasin satamaan, tilasiJuha.
- Miten niin taksi?
- Yhdistakaa jollekin taksimiehelle, joka tulee hakemaan minut Kasnaasin kalasatamasta.
- Soitatteko Tampereelta?
- Ei, soitan Kasneesista. Kirjoitetaan Kas naas, kiihtyi Juha pikku hiljaa.
- No sanokaa jonkun taksimiehen nimi, etta osaan yhdistaa!

- Mistd v....a mina Kasnaasin taksimiehia tunnen. Sinun pitaad kaivaa minulle ainoastaan yhden taksisuharin numero, jotta mina paa-
sen laakariin.

Juhan &ani nousi korkeuksiin ja pulssi naemma samoin. Mursu IV:n miehistd hiljentyi kuuntelemaan varikasta keskustelua numero-

tiedustelun kesatytdn ja sanavalmiin mursun kesken. Pitkahkd puhelu paattyi ratkaisemattomaan, kun Juha uskoi, etta tytto ei ha-

tédannyksissaan 16yda taksia Kasnasin satamaan. Rantahotellista saatiin lopulta tieto paikkakunnan taksareista ja hommat lahtivat
suttaantumaan.

Kolmen viikon retki paattyi 9. heindkuuta kolme aamuy®6lld. Moottori oli kaynyt tana aikana 153 tuntia, 11 tuntia vahemman kun parin
vuotta aikaisemmalla reissulla. Porukka vaikutti kypsélta merimatkailuun. Samaa ei voi sanoa muista mursuista. Alus lahti Mursulan
laiturista heinakuun lopun aikana 19 kertaa erilaisille retkille., kunnes elokuun alussa aletaan valmistautua sukeltajien SM-kisoihin.

Erland Forsénin johdolla rakennettiin Ulkopauhan edustalle rata kilpailuja varten. Erinomainen hellesaa suosi osanottajia ja jarjestajia.
Tehtyyn tyéhén nahden kilpailijoita uskaltautui mukaan luvattoman vahan.

Elokuussa ja syyskuussa tehtiin Lapaluodon satamassa satamakapteeni Heikkisen toimeksiannosta erilaisia sukellustéita. Kerattiin
mm. vanhasta laiturista karanneita tukkeja useana paivana nollanakyvyydessa ja tutkittiin eroosiolaatan kuntoa

Marraskuun 11. pdivan kohdalla nakyy viimeinen merkinta paattyvan vuoden veneilytoiminnasta. Matkamittari ndytti 263 ajotuntia.
Vuosi 2001

Huhtikuun 29. paiva saatiin Mursu 1V liikkeelle ja ajettiin jddsohjossa Ison-Kraaselin laiturin lahelle, mutta ei paasty perille. Lauma
joutsenia makoili jaalla veneen lahelld, kun miehistd grillasi HK:n sinista aluksen kannella jotakin tehdakseen.

Hercules 16ydettiin ja poijutettiin kuukauden kuluttua toukokuun lopulla. Kesa- ja heindkuu kuluivat entiseen malliin retkilla, tydhom-
missa tai erilaisia seurueita kuljetellen. Taman vuoden sukelluskurssilta valmistui harvinaisen innokkaita sukeltajia, joiden kanssa
tehtiin monet hylkyretket. Kuuden hengen aktiiviporukka kiersi kuulemma mydskin kaikki I&hialueiden sukellukseen kelpaavat montut.
Esite hyvista kohteista on luvassa!

Eras mursujen vaivalloinen tyémaa on ollut Sairaalanrannassa, josta ldhtee puolitoista kilometria pitka purkuputki merelle. Jatevesi-
puhdistamolta juoksutetaan puhdistettu jatevesi metrin halkaisijalta olevassa puuputkessa merelle. Massiivinen laitos rakennettiin 60-
luvulla jaan paalla siten, ettd joka kolmen metrin pdassa on painona betonikaulus ja ndiden kaulusten valissa harjateraksisid pantoja
pitdmadssa putkea koossa. Nama pannat ovat ruostuneet huonoon kuntoon ja mursujen tehtédvaksi tuli niiden korvaaminen, jotta muu-
ten hyvakuntoinen putki ei luhistu.

Kolmen kesan aikana putkea tuettiin 1085 pannalla, jotka olivat ruostumatonta terdsnauhaa ja tiukennettiin kiristystyokalulla. Sukel-
lusty6ta yksistaan tehtiin yli 120 tuntia ja pintaty6ta vield enemman. Soralahden, Vesakosken ja Forsénin veneitd kdytettiin tukialuk-
sina. Mursu IV ei soveltunut syvdykseltadn tahan tyéhon.

Talvitelakointi tehtiin marraskuun 24. padiva. Ajoaikaa kerattiin noin 170 tuntia eli noin sata tuntia vahemman kuin edellisvuonna.
Vuosi 2002
Uusi tutka asennettiin Mursu IV:een ja ensimmainen risteily tapahtui 13. huhtikuuta. Tavanomaisten retkien lisdksi kuskattiin merelle
tai saaristoon monenlaista porukkaa: saariston siivoajia, koululaisia, seurakunnan kerholaisia, koksaamon vakea, norppamursuja,
ystavyyskaupunki Skellefteon vieraita, Kirkkokadun lastentalon kisallien esikoululaisia ja jopa sotilasvenekurssilaisia.

Tyéhommia ndkyy olleen huomattavasti véhemman kuin aikaisempina vuosina. Kausi oli muuten aktiivista toimintaa, silla Mursulasta
lahdettiin n. 80 kertaa milloin mihinkin siten, ettd kone kavi 191 tuntia.

Taman historiikin tiedot 16ytyvat padosin Mursu IV:n lokikirjoista ja mukana olleiden kertomuksista. Lokikirjat eivat anna taydellista
kuvaa mursujen toiminnasta. Aikakirjoihin on jaanyt merkitsematta valtaosa erilaisista tydkeikoista, jotka ovat antaneet taloudelliset

mahdollisuudet kalustohankinnoille ja vahvalle toiminnalle. Tdssa on luettelo erilaisista aiemmin kertomattomista talkootdistad vuosien
varrelta:

1. kevéiset perdpaalujen junttaustyoét ja niiden irroitus syksylla
2. kelluvien ponttoonien ankkurointi Raahessa ja Siikajoella
3. Miilukankaan rannassa imuputken puhdistus
4. Raahen ja Vihannin uimarantojen puhdistus
5. Rautaruukin satamassa laivan pohjien tarkistaminen

6. Rautaruukin satama-altaassa traktorin nosto pohjasta



7. Rautaruukin vesijarjestelmien tarkistaminen ja puhdistus tehtaan alueella ja makeavesialtailla
8. touvien irrottaminen laivojen potkureista (usein diseen aikaan)
9. Tuomiojantien vedenpumppaamon kaivon tarkistus
10. Rivin kalasataman vaylalta kivien rajayttaminen jaan alta
11. tekohampaiden, kdnnykkdjen, lompakkojen, moottorikelkkojen, autojen, peramoottoreiden, potkureiden yms. etsinta
12. introsukellutukset
13. sahkdjohdot upottaminen mantereelta Hailuotoon (jattiurakka)
14. sahkdjohdon upottaminen Isoon-Kraaseliin
15. vesijohdon upottaminen Preiskariin
16. Paavolassa vesirunkoputkien tarkistussukelluksia Siikajoessa
Luettelo ei ole laheskaan taydellinen, mutta kertoo monipuolisesta toiminnasta jotain. Lisaksi seura kuuluu Vapaaehtoisen pelastus-

palvelun eli VAPEPAN-rinkiin. Taman tai aluehalytyskeskuksen kautta mursut voidaan halyttaa ja on halytettykin erilaiseen pelastus-
tyéhan mihin vuorokauden aikaan hyvansa. Useimmiten on kysymys ollut veteen kadonneen henkildn etsinnasta.



